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Die Erfindung betrifit eine prefRvorrichtung zur Behandlung
einer Faserstoffbann, insbesondere zur Entw&sserung, ’
Glittung oder Kalibrierung einer Papierbzhn in einer
Papiermaschine, mit einer Schuhprefwalze und einer mit

dieser Schuhprelwalze einen Prefspalt bildenden Gegenwalize.

Bei der Behandlung von Faserstofibahnen, insbesondere bei
R der Entwasserung von Papierbahnen wird mit Schuhprefwzalzen
gearceitet, die zur Ausbildung eines Prefspaltes mit einer:
Gegenwalze zusammenwirken, wobei auch die Gegenwalze aus
einer SchuhpreRfwazlze bestehen kann.
Um eine schonende Entwésserung zu gewdhrleisten und den stei-
genden Anforderungen an Trockengehalt, Glatte, Volumen und
dergleichen Rechnung zu tragen, geht die Entwicklungstendenz
dahin, die Schuhléngen zu vergrdRern, wobel-im Prefspalt ein
hoher Prefimpuls bei mdglichst niedrigen Druckgradienten und
einem méglichst nigdrigen Maximaldruck erreicht werden soll.
Mit zunehmender Druckschuh- und damit Prefizonanlénge muf
zwecks Vermeidung einar zu starken lokalen Krimmung des je-
weils mit einem Druckschuh zusammenwirkenden Prefmantels im
Anschluf azn den PreRbereich versucht werden, den Prefspalt
zu verflachen, was bei Bildung eines Prefspalts mittels
zweier Schuhprelwalzen prinzipiell mdéglich ist, jedoch neue

Antriebskonzepte erfordert.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Prefvorrichtung der ein-
gangs angegebenen Art so a2uszubilden, daf auch bei im wesent-
1ichen flachem Prefspalt den honen Anforderungen an Entwas-
serung, Glattung und Kalibrierung, insbesondere bei hohen

Geschwindigkeiten, Rechnung getrageﬁ und die erforderliche

Antriebsleistung eingebracht werden kann.
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Geldst wird diese Auf fgabe nach dexr Erfindung dadurch, daf

umindest ein endloses' Band durch den PreRspalt geflihrt und
s im wesentlichen nicht dehnbares urnd zugfestes Element.

fir einen zumindest anteiligen Antrieb-der Prefvorrichtung

ausgebildet ist.

Das Antriebsband entspricht in seiner Breite vorzugsweise im
wesentlichen der Breite der Faserstoffbahn, und es kann zls
wasserundurchléssiges Band, als insbesondere |
gewebeverstadrktes Kunststofifband oder auch als Metallband

e ausgebildet sein. Ferner ist es mdéglich, das Antriebsband
als wasseraufnehmendes Band auszubilden und dazu eine

PreRfilzbahn zu verwenden.

Vorzugsweise ist der PreRspalt als von zwei Schuhpressen
gebildetexr Breitnip-Prelspalt ausgebildet und- verlauft im
wesentlichen eben, wobei die Linge der PreRfliche im Bereich

von etwa 250 bis 600 mm gelegen ist.

Im Falle eines einzigen Antriebsbandes kznn dieses Band den
alleinigen Antrieb bilden, und im Falle mehrerer Antriebsban-
der wird der Antrieb bevorzugt ante:x :1ig von diesen Bandern
gebildet, wobei das jeweilige Antriebsband Uber mindestens
eine Leitwalze angetrieben wird und dabei der Umschlingungs-
winkel im Bereich von 200° bis 270° gelegenAist und der Reib-
wert zwischen Antriebsband und antreibender Walze im Bereich
g = 0,2 bis 0,4 liegt. '

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in

den Unteransprichen angegeben und werden zuch in der

nachfolgenden Beschreibung erlautert.

Ausfihrungsbeispiele erfindungsgemafer Prelvorrichtungen
sind in der Zeichnung schematisch dargestellt; in der

Zeichnung zeigt:
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Celdst wird diese Aufgabe nach der Erfindung dadurch, daB
sumindest ein endloses Band durch den preRspalt gefihrt und
2ls im wesentlichen nicht dehnbares urd zugfestes Element.
fir einen zumindest anteiligen Antrieb: der Prefv orrﬂchuan

ausgebildet ist.

Das Antriebsband entspricht in seiner Breite vorzugsweise im
esentlichen der Breite der Faserstofibahn, und es kann als
wasserundurchléssiges Band, als insbesondere
gewebeverstdrktes Kunststoffband oder auch als Metallband
ausgebildet sein. Ferner ist es mdglich, das Antriebsband
als wasseraurrebmendes Band auszubilden und -dazu eine

PreRfilzbahn zu verwenden.

Vorzugsweise ist der PreRspalt als von zwel Schuhpressen
gebildeter Breitmnip- PreBspalt ausgebildet und verlauft im
wesentlichen eben, wobei die Lange der PreRfléche im Bereich

von etwa 250 bis 600 mm gelegen ist.

Im Falle eines einzigen Antriebsbandes kann dieses Band den
alleinigen Antrieb bilden, und im Falle mehrerer Antriebsban-
der wird der Antrieb bevorzugt anteilig von diesen Bandern
gebildet, wobei das jeweilige Antriebsband (ber mindestens
eine Leitwalze angetrieben wird und dabei der Umschlingungs-
winkel im Bereich von 200° bis 270° gelegen ist und der Reib-
wert zwischen Antriebsband und antreibender Walze im Bereich
p = 0,2 bis 0,4 liegt.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in
den Unteransprichen angegeben und werden auch in der

nachfolgenden Beschreibung erlautert.
Ausfihrungsbeispiele erfindungsgemafier Prelvorrichtungen

sind in der Zeichnung schematisch dargestellc; in der

Zeichnung zeigt:
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Figur 1 eine DreR@vorrichtung, die aus zwei Schunpref-
walzen besteht, und die jeweils einen Prefi-
schuh und einen elastischen, umlzufenden

.

zylindrischen Walzenmantel umfassen,

Figur 2 eine erste Variante einer Antriebseinrich-

tung fir das Antriebsband, und

Figur 3 eine zweite Variante einer Antriebseinrich-
tung fir das Antriebsband.

Die Figur 1 zeigt eine ore’dvorrichtung, die’aus zwel Schuh-
prefwalzen besteht, die jeweils einen Prefschuh 1 bzw. 3 und
einen elastischen, umlaufenden zylindrischen Walzenmantel 2

bzw. 4 umfassen.

Die Prefschuhe 1, 3 sind Uber geeignete Druckbeaufschlagungs-
einrichtungen gegeneinander preRbar und legen zwischen sich
einen PreRspalt 7 fest, der aufgrund der Gestaltung der Pref-
schuhe 1, 3 als Flaéhnip ausgebildet ist. Durch den PrefB-
spalt 7 ist eine PreRfilzbahn 6 sowie im Betrieb eine Faser-
stoffbahn bzw. Papierbahn 5 geflhrt. Die PreRzonenléinge im
Flachnip-PreRspalt 7 liegt bevorzugt im Bereich von etwa 250
bis etwa 600 mm, wodurch es mdglich ist, eine schonende Be-
handlung unter geringer Verdichtung der Oberflachenschichten
der Faserstoffbahn durchzufihren und mit hohem Prefimpuls

bei niedrigen Druckgradienten zu arbeiten.

Der Antrieb der PreBvorrichtung erfolgt im dargestellten Aus-

fihrungsbeispiel allein durch die Predfilzbahn 6, die zu die-

sem Zweck Uber zumindest eine in dex Zeichnung nicht darge-
stellre Filzantriebswalze geflhrt ist, und zwar mit einem
Umschlingungswinkel im Bereich von etwa 200° bis 270°, so
daR unter Berticksichtigung eines zwischen pre®@filzbahn 7 und

Antriebswalze wirksamen Reibwerts p im Bereich von 0,2 bis
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0,4 die erforderlichen hohen Antriebsleistungen eingebracht

werden kdénnen.

Die Pra=Rfilzbahn 6 ist -zu diesem Zweck als Bahn mit hoher
Festigkeit und geringer Dehnung zur Aufnahme von Filzspan-
nungen bis zumindest 15 kN/m ausgebildet und kznn mit inte-
grierten Verstérkungselementen versehen sein. Eine geringe
Dehnung ist insoferm erwinscht als bei Umschlingung einer

=~ Antriebswalze das Band nicht zu groBen Schlupf erféhrt und

‘e

statt Haftreibung Uberwiegend Schlupfréibung eintritt.

Mit dem Antriebsprinzip gem&R der Erfindung kénnen ausrei-
chend hohe Antriebsleistungen in die PreRvorrichtung einge-
‘bracht werden, wobei diese Leistungen beispielswéise bis zu
2 Kilowatt je 1 m Breite und je 10 m/Minute Laufgeschwindig-
’keit betragen koénnen.

Figur 2 zeigt in schematischer Darstellung eine erste Varian-
te einer vorteilhaften Antriebseinheit, wobei eine erste
Leitwalze 8 und eine zwelte Leitwalze 9 verwendet sind, von
denen entweder die Leitwalze 8 grdoReren Durchmessers oder
beide Leitwalzen 8, 9 angetrieben sein kénnen. Die Relativ-
anordnung der beiden Leitwalzen 8, 9 wird bevorzugt so ge-
wahlt, daf der Abstand a zwischen den beiden Leitwalzen 8, 9
kleiner ist als der Durchmesser der kleineren Leitwalze 9.

Dadurch ergeben sich vorteiihafte Umschlingungsverhdltnisse.

Figur 3 zeigt in schematischer Darstellung eine weitere vor-
teilhafte Variante einer Antriebseinheit, bei der eine erste
Leitwalze 8 in einer ortsiesten Lagereinheit 10 angeordnet
und dieser ersten Leitwalze 8 eine zweite Leitwalze 9 zuge-
ordnet ist, die in einer Schwénklagerung 11 gehaltert ist,
so daR die beiden Leitwalzen 8, 9 vén denen eine antrieben

sein kann oder beide antrieben sein kodnnen, infolge der Band-
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spannung selbsttiatig gegeneinander gepreft wer

den Leitwalzen bewegen sich auigrund der Umsch

das Antriebsband 6 gegensinnig.
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Prefischuh
Walzenmantel
Prefschuh
Walzenmantel
Faserstoffbahn
Preffilzbahn
PreRspalt
Leitwalze
Leitwalze

feste Lagereinheit

Schwenklagereinheit
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Schutzanspriche

pPreRvorrichtung zur Behandlung einerx Faserstoffbahn,
iﬁsbesondere zZur Entwésserung, Glattung oder
Kalibrierung einer Papierbahn in einer Papiermaschine,
mit einer Schuhprefwalze und einer mit dieser Schuhpref-
walze einen Prefspalt bildenden Gegenwalze, .
dadurch - gekennzeichnet,

daR zumindests ein endloses Band (6) durch den Prefspalt
(7) gefihrt und als im wesentlichen nicht dehnbares und
zugfestes Antriebselement fir einen zumindest anteiligen
Antrieb der Prefvorrichtung ausgebildet ist.

PrefRvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch "ge kennz e ichnet,
daR Antriebsband (6) eine wenigstens im wesentlichen der

Breite der Faserstoffbahn entsprechende Breite besitzt.

Prefvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2,

‘dadurch gekennze ichnet,

BNSDOCID <DE  2wB822025U1 ! >

daR der Prefspalt (7) als von zwei Schuhpressen
gebildeter Breithip-PreRfspalt ausgebildet ist.

prefvorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3,

dadurch gekennzeichnet,

daR das Antriebsband (6) als wasserundurchlassiges Band
ausgebildet ist. -
Prefivorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche,
dadurch gekennzeichnet,

dafR das Antriebsband (6) aus einem Kunststoffband
bestent, das insbesondere mit einer in Bandlaufrichtung

wirksamen Verstarkung ausgestattet ist, die aus




icC.

Kohlenstofiasern, Aramid- oder Glasfasern, Metalldréhten

und dergleichen bestehen kann.

prefvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche,

dadurch ge kennze ichnet,
dafR das Antriebsband (6) aus einem Metallband besteht.

PreSVerichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche,
dadurch ge kennz¢€ ichnet,

daR das Antriebsband (6) aus einem wasseraufnehmenden
Band, insbesondere aus einer PreRfilzbahn besteht.

Preﬁvérrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche,
dadurch g ekennzeichnet, o

da? das antriebsband (6) von dem elastischen endlosen
preRband gebildet ist, welches zumindest zu einem
preRschuh gehdrt und Uber Leitwalzen umléauft.

prefRvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche,
dadurch ge kennzeic hnet,

dafk der Prefispalt vorzugswelse eben verlauft und die
Lange der preRflache im Bereich von etwa 250 bis 600 mm

gelegen ist.

prefvorricntung nach einem der vorhergehenden
Anspruche,

dadurch g e k e h-n zeichnet,

daf® der Bandzug mindestené 15 N/mm Bahnbreite betrégt.
prefvorrichtung nach Anspruch 10,
dadurch gekenmnzeic hnet,
dag zur Bildung des PreBspalts (7) zwei Schuhprefwalzen

vorgesehen sind und da® mindestens einer der Schuhe zu

einer im wesentlichen runden Walze gehdrt, die aus einem

BNSDOCID «<DE  29622025U1 1 >

elastischen Preffmantel besteht, der an seinen Enden
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Prefvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichmne t-,

daR einer ersten antreibenden Leitwalze (8) eine zweite,
insbesondere ebenfalls angetriebene Walze (9) zugeordnet
ist, die bezlglich der ersten Leitwalze (8) einen
Abstand (a) besitzt, der kleiner als der Durchmesser der

kleineren der beiden Walzen (8, 9) ist.

prefvorrichtung nach Anspruch 18,
dadurch gekennze ichnet,
daR die beiden Leitwalzen (8, 9) gegeneinander geprefit

sind, um den KraftfluR zu verstarken.

Prefvorrichtung nach Anspruch 18\oder 19,

‘dadurch gekennzeichnet,
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daf® die beiden Leitwalzen (8, 9) durch Ausbildung der
Walzenlagerung (10, 11) infolge der Bandspannung

selbsttatig gegeneinander gepreft werden.
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